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«Non occorre un casello. @gé o banda lar
e logistica telematica per i camiony

«GLI STUD ¢ le propostz — scrive
il consighere gritling Grovanni Fawa
degh Industriali di Reggio, @ fron-
te della grave crisi, lasciane basiii sia
per 1 costi che per le scarsz prospettive
¢ ineststente tnnovazione. Now si ve-
de o velazione tra un wuovs casello
witostradale a Gavassa 2 Uaccesso af-
{a stazione Tav Mcd*opmiana, quan-
do aftualmente la costosissima stazio-
ne &1 Calatrava sava gia servita dal
nuovo caszllo fatto costruire apposiia-
mente, Temamo poi presemte che i
nuovo caseilo “Reggio Est” richiesto
da Confindustria nascerebbe a pochis-

simi chilometri da quello esistente.
Com spese folli e inutili &i denaro pub-

blico si alimentano solo nuive colate
di cemento. {on spese molio inferton
st oftengono risultat! certi puntands
sulle inﬁ’at’mi‘z‘xﬁ' telemnatiche ¢ la lo-
gistica del camion pieno di medio e cor-
to raggio { Ama mediopadana). Par-
Hamo di «,futmw? Proposta numero 1
La banda larghissima. La banda lar-
ga rappresenta Dinfrastrurtura fonda-
mentate sulla quale turte le asiende
del mondo favino correre il proprio suc-
cesso. Solo m Italio pave che non se ne
accorga nessuno. Eppure gl mvesti-
mentt sulle infrastrutture telematiche
costano poco ed havmo una relazione
positiva dimostrata con i numeso di
posti di lavoro creati e com la

competivita delle azende. Sia Reg-
gio Lo punia qvanzata per sperinenia-
re la banda supeﬂarga, altrimenti det-
ta  NGN  (Next  Generation
Network). Proﬁoy‘a numere 2: Ca-
nion - 30% A f%&mmmw, recuperar-
do spazi dismessi, il pitt grande centro
eurobao di telematica per un trasporto

cfficiente delle merci su gomma. II
$0% dei camion in Europa wiagge
vuoto, ned nodo di Bologna transitano
i1 22% delle merci auropee e il [9% di
quelle ttaliane (PRIT), Cid pud esse-
re particolarmente efficace soprattusto
nel progettare 1 sistemi di trasporto nel
breve ¢ medio raggio, che intasano di
piet le strade e che sono maggiormente
condisionati dal vuotos.
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